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Аннотация
В книге изложено описание материальной части понтонно-

мостового парка ПМП и парков на его основе: ПМП-М,
ППС-84, Ribbon Bridge (США), Тип 79А (Китай). Текстовые
материалы иллюстрированы большим количеством схем,
изготовленных автором.Справочные материалы, изложенные в
книге, рассчитаны на широкий круг читателей, интересующихся
историей развития средств преодоления водных преград.
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От автора

 

Понтонно-мостовой парк ПМП  – это парк эпоха, парк
с которым прослужило как минимум три поколения и кото-
рый до сих пор состоит на вооружении, как в России, так
и в целом ряде стран, включая как младоНАТОвцев, так и их
ветеранов. Парк, который послужил образцом для копиро-
вания во многих странах, начиная с США и ФРГ и закан-
чивая пока еще неизвестно какой страной. Парк Юрия Ни-
колаевича Глазунова определил направление всего перепра-
вочного дела на несколько десятилетий вперед как у нас, так
и за рубежом. Таким же, определившим конструкцию пар-
ков, был австро-венгерский парк барона Карла фон Бира-
го, который с 1839 года состоял на вооружении практически
всех армий, включая Россию. После внесения существенных
изменений полковником Петром Петровичем Томиловским,
он производился как Весельно-понтонный парк, применяв-
шийся в первую мировую и гражданскую войны, и состоял



 
 
 

на вооружении в РККА до начала 30-х годов. Копированию,
во время гражданской войны в Америке, подвергся и паруси-
новый парк системы капитана Андрея Немого, состоявший
на вооружении Русской Армии с 1759 года. И если все парки,
на момент создания ПМП, представляли из себя отдельные
плавучие опоры с верхним строением, то новый парк пред-
ставлял мост-ленту, как единое целое. К тому же на воору-
жение уже был принят качественно новый парк ТПП, кото-
рый на то время был лучшем в своем классе, поэтому при
проектировании парка ПМП создателям пришлось преодо-
левать объективное сопротивление руководства и следовать
принципу – лучшее враг хорошему.



 
 
 

 
Колесо

 
У  каждого есть самая ранняя память из  детства, она

в  определенные моменты возникает как яркая картинка,
у меня это военный городок на Херенкругштрассе в Магде-
бурге в начале 60-х, разбитый нос на клумбе, пулемет РПД
выпиленный из доски у больших мальчишек, строй знамен-
ной группы с кумачовыми знаменами 36 понтонно-мостово-
го Лодзинского Краснознаменного орденов Суворова и Ку-
тузова полка и 482 отдельного переправочно-десантного ба-
тальона, надвигающийся из глубины клуба части, они мне
казались богатырями, в темно-зеленых парадных мундирах,
с медалями и орденами из Великой Отечественной, учебные
мины ПМД-6, из которых я делал танки, доставая изнутри
красный брусок имитирующий тротиловую шашку, которая
была у  меня башней с  гвоздем во  лбу (такие деревянные
игрушки раннего детства) и КОЛЕСО, огромное КОЛЕСО
у которого я был ростом ниже ступицы.

Колесо осталось в памяти на всю жизнь, много колес, чер-
ных и огромных, они стояли рядами вместе с машинами, ко-
торые мне тогда еще были неведомы. Это были 214-е КрА-
Зы с понтонами, которые стояли вдоль дороги в полку. Так я
увидел свой парк, парк с которым пройдет все мое детство,
юность и  взрослая жизнь. Потом эти колеса для меня по-
степенно уменьшались, в 46-м понтонно-мостовом Неман-



 
 
 

ском ордена Александра Невского полку (Городково) я уже
был ростом по диски, а дальше в 27 понтонно-мостовом пол-
ку (Виттенберг), я колеса перерос, но они продолжали со-
провождать меня, к этому времени я уже знал этот парк на-
изусть, да и всю технику, которая полагалась ему в нагрузку.
Поэтому в училище я его даже не изучал, да и в Калинин-
градском училище на нем и не заостряли внимание, несколь-
ко часов теории и практики, где я даже не измерял свой рост
относительно колеса. Дальше выпуск и 1257 отдельный пон-
тонно-мостовой батальон, КрАЗы поновее и колеса поши-
ре, и комбат ростом, если в колесах выше всего батальона,
но парк тот же из детства. На этот период с парком отслужи-
ло первое поколение в лице моего отца и приняло эстафету
второе поколение, на подходе было третье, это мой брат, по-
ступивший в училище и давно переросший ступицу колеса.
При этом поколение моего отца застало в работе еще парк
ТПП, он всегда говорил, что я стрингерные болты не топил,
а их приходилось в воде искать, и было их в ТПП 864 шту-
ки. Мы же уже топили только понтонные рычаги, стрингер-
ные болты ушли в прошлое вместе со стрингерами, стяжны-
ми, прижимными и зажимными болтами. А по парку ПМП
в память от отца осталось Руководство по понтонно-мосто-
вому парку 1965 года, с его подписью на 17 странице, кото-
рое можно найти во всемирной сети.



 
 
 



 
 
 

 
Батальон

 
Поезд  – Москва  – Чоп  – Миловицы  – штаб ЦГВ.

Электричка до  Оломоуца, ночью 131-й ЗиЛ выгрузил
в  парке 1257  отдельного понтонно-мостового батальона.
В 1945 в Оломоуц въехал мой дед, Дерябин Анатолий Степа-
нович, только не на 131-м, а на 34-ке. Утром весь парадный,
представление комбату. Комбат подполковник Заболотный
Владимир Аникандрович, взгляд сверху, повторяй матчасть,
через месяц в лагеря, а завтра дежурным по военной комен-
датуре города, все. В лагерях батальон был постоянно, летом
и зимой под Прагой, весной и осенью на Либавском полиго-
не. Батальонный мост через р. Лаба (Эльба) собирали за де-
вять минут, чехи в  поселке Горни Почапли говорили, что
днем гремят, что ночью без фар гремят. Через два года по-
лучил роту. В 1989 году на учениях стран Варшавского до-
говора батальон в последний раз переправил танковую диви-
зию, это были последние наступательные учения Советской
Армии, потом Горбачев объявил, что мы мирные люди и че-
рез пару месяцев батальон погрузили в эшелоны и отправи-
ли в Союз, чтобы не мозолить глаза новоявленным друзьям.
С нашего батальона в 1989 году начался вывод наступатель-
ных вооружений из Центральной группы войск. До развала
Союза оставалось два года, когда начался вывод всей армии.
«Мы мирные люди, но наш бронепоезд» Горбачев забыл по-



 
 
 

ставить на запасный путь ….
Батальон был сформирован после проведения 21  авгу-

ста 1968  года операции «Дунай» на  базе 1257  отдельного
инженерно-саперного батальона 38  общевойсковой армии
ПрикВО и являлся ровесником Центральной группы войск,
на момент вывода в Союз ему был 21 год.

Оломоуц – Чоп – Оранчицы – Слободка. Мосты наводили
уже на Немане. Поступил в академию одновременно с раз-
валом Союза, в  1993  году, когда уже учился в  академии,
в армии Белоруссии батальон расформировали. В академии
о парке узнал намного больше, но после выпуска стал пехот-
ным комбатом, издержки времен Ельцина …. Понтонно-мо-
стовые полки моего детства: Магдебургский, Городковский
и Виттенбергский то же исчезли, как и вся Советская Армия
вместе с Советским Союзом.



 
 
 



 
 
 

 
Парк

 
А парк выжил, выжил вместе с армией, с пехотой и танки-

стами и всеми передрягами девяностых, расформирования-
ми и переформированиями и, несмотря на то, что после него
появились новые парки он до сих пор в строю.

А  начиналось все после войны, когда уже были приня-
ты на вооружение понтонные парки ТПП и ЛПП, в которых
была уменьшена трудоемкость работ по оборудованию пере-
прав из-за блочной конструкции понтонов и верхнего стро-
ения, а так же уменьшения времени на разгрузку и погруз-
ку понтонов, по сравнению с парками периода Великой Оте-
чественной войны. Но, несмотря на это жизнь ТПП и ЛПП
в Советской Армии продлилась одно десятилетие, не считая
времени нахождения на хранении и на вооружении других
стран. На пятки им, уже наступал совершенно новый пон-
тонно-мостовой парк ПМП, парк целой эпохи, к проектиро-
ванию которого в 1947 году приступил научный сотрудник
15-го Центрального научно-исследовательского испытатель-
ного института инженерных войск Юрий Николаевич Глазу-
нов.

Надо отметить, что мостами-лентами в этот период зани-
малось несколько конструкторских коллективов и  каждый
боролся и отстаивал свой проект. Парк должен был объеди-
нить все существующие парки и стать единым в сухопутных



 
 
 

войсках.
К концу 1952 году были готовы опытные образцы звеньев

ПМП длиной 4 метра на базе ЗиС-151, которые во время
испытаний получили отрицательный результат из-за разру-
шения проезжей части. После этого в  течении нескольких
лет проводилась работа по  улучшению конструкции звена
в результате которой его длина была увеличена до 6.75 мет-
ров под новый понтонный автомобиль на базе ЯАЗ-214 вы-
пускавшийся с 1956 года, ну а к моменту принятия на во-
оружения парка, он твердо «закрепился» на  КрАЗах, ку-
да с 1960 года было перенесено производство автомобилей.
Складное звено на  КрАЗе стало визитной карточкой пон-
тонных частей. За создание парка Ленинской премией были
удостоены главный конструктор понтонного парка полков-
ник Глазунов Ю. Н., конструкторы 15 ЦНИИИ ИВ Михай-
лов М. М. и Асев В. И., и конструкторы Навашинского заво-
да Фадеев А. А., Дычко И. А. и Котов А. А.

Понтонно-мостовой парк ПМП (пр.65) был принят на во-
оружение в 1960 году и производился на Навашинском, Уг-
личеком, Сретенском и Красноярском судостроительных за-
водах. В  первую очередь парки поступали на  вооружение
понтонно-мостовых полков ГСВГ. Производство парка было
налажено в ЧССР (PMS) на понтонных автомобилях Татра
138, Татра 813 и Татра 815. С несущественными изменени-
ями парк производится в КНР (Type 79A) на понтонных ав-
томобилях Tiema XC2200.



 
 
 

Понтонный парк ПМП и  поныне стоит на  вооружении:
Албании, Анголы, Афганистана, Болгарии, Венгрии, Вьет-
нама, Греции, Египта, Индии, Ирана, Ирака, Кампучии, Ки-
тая, Кубы, Монголии, Финляндии, ОАЕ, Югославии, а так
в республиках бывшего Советского Союза.

Намучавшись со  своими надувными мостами, амери-
канцы недолго думая скопировали звенья парка ПМП
и в 1972  году подготовили документацию к  его производ-
ству. На  вооружении армии США первый парк поступил
в 1976 году. Парки на надувных лодках начали свою исто-
рию в 1940 году и продолжили свое развитие в послевоен-
ное время в парках М4А2 на 18-ти тонных надувных лодках
и М4Т6 на 24-х тонных лодках. Отказались от них только
в новом тысячелетии, когда были полностью заменены пар-
ком SRB (Standart Ribbon Bridge). Ну а дальше по миру по-
шли гулять аналоги ПМП, которые начали выпускать амери-
канцы для продажи. После американцев, подключились нем-
цы, выпуская по лицензии американский парк SRB (Standart
Ribbon Bridge) – копию советского, под названием FSB, а по-
том у них все перемешалось. Американцы модернизирова-
ли парк с целью увеличения грузоподъемности и скорости
течения, и  в  2001  году приняли на  вооружение парк IRB
(Improved Ribbon Bridge), который немцы начали выпускали
у себя для американцев, а для себя назвали его FSB-1.

Опыт эксплуатации ПМП потребовал его модернизации,
в  ходе которой в  комплект парка ПМП-М были включе-



 
 
 

ны гидродинамические щиты, позволившие наводить мосты
на реках с течением до 3 м/с, изменена конструкция берего-
вого звена и выстилки. Дополнительно в табель парка вклю-
чены 4 буксирно-моторных катера, средства разведки вод-
ных преград, регулирования движения, такелажное оборудо-
вание и средства для оборудования переправ зимой. Одно-
временно с ПМП-М был налажен выпуск специального пон-
тонного парка ППС-84, основу которого так же составляли
четырехпонтонные звенья. В 1992 году на вооружение был
принят общевойсковой понтонный парк ПП-91 созданный
на базе специального понтонного парка ППС-84.



 
 
 

 
Понтонно-мостовой парк ПМП

 
 

Назначение и характеристика
парка ПМП

 
Понтонно-мостовой парк ПМП предназначен для обору-

дования мостовых и паромных переправ. Из материальной
части парка собирают мосты грузоподъемностью 60 т и 20 т
и  паромы от  20  до  170  т. Согласно руководству 1965  го-
да основными перевозными паромами являлись 40, 60, 80,
110 и 150 тонные. Руководством 1981 года основными паро-
мами были определены паромы 60-т паром понтонного отде-
ления и взводный 170-т паром, в их число также входят 40,
80 и 130 тонные паромы. Грузоподъемность паромов опре-
деляется из  расчета грузоподъемности речного звена 20  т
и берегового – 10 т.

В  отличие от  прежних парков на  отдельных плавучих
опорах, в ПМП паромно-мостовые конструкции выполнены
в виде плавучих лент и складных четырехпонтонных звеньев
составляющих готовый участок моста или парома перево-
зимого на одном понтонном автомобиле и обслуживаемого
расчетом из двух понтонеров, не считая водителя понтонно-
го автомобиля. В парке отсутствуют пристани, которые заме-



 
 
 

няют береговые звенья и аппарели на речных звеньях. В ка-
честве проезжей части используется палуба понтонов.

Характеристика мостов из комплекта парка ПМП
60-т мост:
– предельная длина моста – 227 м;
– ширина проезжей части – 6.53 м;
– расчет понтонеров – 102 чел.;
– расчет водителей – 34 чел.;
– время на наводку – 30 мин.
20-т мост:
– предельная длина моста – 382 м;
– ширина проезжей части – 3.29 м;
– расчет понтонеров – 102 чел.;
– расчет водителей – 34 чел.;
– время на наводку – 50 мин.

Характеристика паромов из комплекта парка ПМП
40-т паром:
– количество паромов из парка – 16 шт.;
– количество речных звеньев – 2 шт.;
– длина парома – 13.50 м;
– время сборки парома – 8 мин.
60-т паром:
– количество паромов из парка – 10 шт.;
– количество речных звеньев – 3 шт.;



 
 
 

– длина парома – 29.25 м;
– время сборки парома – 10 мин.
80-т паром:
– количество паромов из парка – 8 шт.;
– количество речных звеньев – 4 шт.;
– длина парома – 27.00 м;
– время сборки парома – 12 мин.
110-т паром:
– количество паромов из парка – 4 шт.;
– количество речных звеньев – 5 шт.;
– количество береговых звеньев – 1 шт.;
– длина парома – 39.25 м;
– время сборки парома – 13—15 мин.
130-т паром:
– количество паромов из парка – 4 шт.;
– количество речных звеньев – 6 шт.;
– количество береговых звеньев – 1 шт.;
– длина парома – 46.00 м;
– время сборки парома – 13—15 мин.
150-т паром:
– количество паромов из парка – 4 шт.;
– количество речных звеньев – 7 шт.;
– количество береговых звеньев – 1 шт.;
– длина парома – 52.75 м;
– время сборки парома – 16—20 мин.
170-т паром:



 
 
 

– количество паромов из парка – 4 шт.;
– количество речных звеньев – 8 шт.;
– количество береговых звеньев – 1 шт.;
– длина парома – 59.50 м;
– время сборки парома – 16—20 мин.



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 

 
Организация парка ПМП

 
Парк содержится и  обслуживается понтонным батальо-

ном и организационно делится на две части (роты), каждая
из которых обеспечивает самостоятельное оборудование мо-
стовых и паромных переправ.

В Советской Армии понтонно-мостовые батальоны вхо-
дили в состав понтонно-мостовых полков (по два батальона
в полку) или были отдельными. В каждой мотострелковой
(танковой) дивизии в составе отдельного инженерно-сапер-
ного батальона была своя понтонная рота (полупарк).

Материальная часть парка (батальона) включает:
– 32 речных звена с понтонными автомобилями;
– 4 береговых звена с понтонными автомобилями;
– 2 выстилки с автомобилями;
– 12 буксирно-моторных катеров с автомобилями;
– 1 комплект вспомогательных принадлежностей.



 
 
 

 
Характеристика материальной

части парка ПМП
 

Речное звено с автомобилем КрАЗ-214:
– вес – 18960 кг;
– длина – 9950 мм;
– ширина – 3154 мм;
– высота – 3600 мм.
Речное звено раскрытое (сложенное):
– вес – 6790 (6790) кг;
– длина – 6910 (6910) мм;
– ширина – 8090 (3154) мм;
– высота – 1110 (2277) мм.

Береговое звено с автомобилем КрАЗ-214:
– вес – 19240 кг;
– длина – 9200 мм;
– ширина – 3154 мм;
– высота – 3600 мм.



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 



 
 
 

Береговое звено раскрытое (сложенное):
– вес – 7250 (7250) кг;
– длина – 5911 (5911) мм;
– ширина – 7186 (3150) мм;
– высота – 1024 (2277) мм.
Автомобиль речного (берегового) звена КрАЗ-214:
– вес – 12170 кг;
– длина – 8850 мм;
– ширина – 3150 мм;
– высота – 2880 мм.
– двигатель – дизельный двухтактный ЯМЗ-206Б (ЯАЗ-

М206Б);
– рабочий объем двигателя – 6970 куб. см.;
– мощность двигателя при 2000 об/мин – 205 л.с.
Выстилка с автомобилем КрАЗ-214:
– вес – 18530 кг;
– длина – 9900 мм;
– ширина – 3150 мм;
– высота – 2850 мм.
Выстилочный автомобиль КрАЗ-214:
– вес – 13170 кг;
– длина – 9900 мм;
– ширина – 3150 мм;
– высота – 2850 мм.
Выстилка:



 
 
 

– вес – 2670 кг;
– длина – 11700 мм;
– ширина – 2986 мм;
– высота – 75 мм.



 
 
 

 
Материальная часть парка ПМП

 
Речное звено
Речные звенья предназначены для образования речной

части моста или парома и в раскрытом состоянии образовы-
вает готовый участок 60-т моста длиной 6.75 метров. В пар-
ке Н2П или ТПП

Речное звено состоит из четырех понтонов (двух крайних
и двух средних), понтонных механизмов и устройств, меж-
понтонных механизмов и устройств и съемной оснастки. Ес-
ли опять же сравнить с прежними парками, то в ПМП четыре
понтона, у которых палуба является проезжей частью пере-
возятся на автомобиле, то до него требовалось 4 автомобиля
для перевозки понтонов и как минимум один-два автомоби-
ля для перевозки прогонов и настила.

Средний понтон является основным несущим элементом,
толщина настила тяжелой палубы понтона 3 мм, остальной
обшивки 2  мм. На  палубный настил, для повышения из-
носостойкости, наварены продольные и поперечные полосы
и прутки. Понтон разделен на два отсека поперечной водо-
непроницаемой перегородкой.

Средние понтоны соединяются между собой (в  плоско-
сти днища) двумя днищевыми петлями, при открытии кото-
рых и развертывании звена образовываются полузвенья для
сборки 20-т моста. В плоскости палубы средние понтоны за-



 
 
 

мыкаются двумя палубными замками.

Крайние понтоны, как и средние, разделены на два отсе-
ка. Крайний понтон имеет две палубы – тяжелую и легкую.
Тяжелая палуба имеет туже толщину, что и у среднего пон-
тона. В нише легкой палубы крайнего понтона располагается
якорная лебедка.

Крайние понтоны соединяются со средними (в плоскости
палубы) с помощью трех палубных петель и в плоскости дни-
ща замыкаются двумя днищевыми замками.

Для стыкования звеньев между собой служат нижние сты-
ковые устройства и стягивающие устройства на крайних пон-
тонах (в войсках их называют верхними стыковыми устрой-
ствами).

Раскрытие звена после выгрузки его на воду происходит
автоматически под воздействием сил водоизмещения, веса
понтонов и воздействия торсионных устройств.

Все замки на звене закрываются не выходя за пределы па-
лубы, с помощью понтонного рычага, для чего два понтоне-
ра (расчет одной машины без водителя) закрывают два па-
лубных и два днищевых замка, потом стыкуясь с соседни-
ми звеньями, закрывают два нижних стыковых устройства
и два стягивающих устройства. До ПМП, во всех без исклю-



 
 
 

чения парках (с небольшой разницей), после сброса (выгруз-
ки, подноски) понтона на воду, расчет понтона стыковыл его
с соседними (от двух до четырех понтонов) с помощью сты-
ковых замков («большой болт с гайкой»). Укладывал на него
прогоны, (минимум четыре) которые тоже надо было вы-
грузить и перенести на понтоны, после чего они крепились
к понтону стрингерными болтами (сейчас это закрыть всего
четыре замка). Затем надо было состыковать эту конструк-
цию с соседней, соединить каждый прогон несколькими зам-
ками («болтами»), выгрузить и  уложить настил (огромное
количество досок), прижать его пажилинами и закрепить па-
жильными болтами, а в ПМП это опять закрыть четыре зам-
ка. При этом я не упомянул съемную оснастку, которая в ста-
рых парках перевозилась отдельно, а в парке ПМП она в со-
ставе звена. После принятия на  вооружение парка ПМП,
наиболее прогрессивный до него парк ТПП довольно быстро
был убран на хранение и не использовался, как и не изучал-
ся в военных училищах по причине сложности работы с ним
войсках. Армии нужны были быстрые переправы, и ПМП со-
вершил огромный прыжок вперед. На сравнительных сбор-
ных схемах мостов и паромов я наглядно показал, насколько
мощным был этот прыжок.
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